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Pilisvorosvar Varos Polgarmestere

2085 Pilisvorosvar, Bajesy-Zs. tér 1.

Targy: Pilisvorosvar, 10. sz. f6at/vasut kiilon-szintli keresztezése elhagyéasa a Budapest — Esztergomi

vasutvonalon

Nemzeti Infrastruktura Fejleszto Zrt.
Volgyi Mikloés igazgaté ur részére

1134 Budapest, Vaci it 45.

Tisztelt Igazgaté Ur!

Megdobbenéssel olvastam a 2010. november 02-an kelt, hivatalomba november 04-én érkezett levelii-
ket, amelyben:

tajékoztatnak arrol, hogy ,,a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium valamint a Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kozpont munkatarsai a 10. sz. fout hossz-szelvényet tul meredeknek itélték, va-
lamint a vasuti miitargy utan a 10. sz. foutba valo alarendelt torténé becsatlakozast nem tekin-
tettek szerencsés megoldasnak, igy utasitottik a Nemzeti Infrastruktura Fejleszté Zrt.-t, hogy
vizsgalja meg annak lehetoséget, hogyan lehet a vasutvonal és a 10. sz. fout keresztezését
szintben megoldani”, tovabba

felkérnek arra, hogy a levélhez mellékelt helyszinrajzi vazlatot soron kiviil véleményezzem.

Megdobbenésem okai a kovetkezok:

Az 6todik éve zajlo tervezési és engedélyezési folyamat soran soha nem meriiltek fel a 10. sz.
fout — Bp.-Esztergomi vasut pilisvorosvari kétszintli keresztezodése ellen azok az érvek, ame-
lyek az Onok levelében szerepelnek. (Igaz, hogy az Ondk levelébél az sem deriil ki egyértel-
mien, hogy a 10. sz. {60t melyik szakaszanak hossz-szelvénye ,,til meredek”, csak feltételezni
lehet, hogy a tervezett kozuti aluljar6 szakaszara gondolnak.)

Eddig minden felmeriilt szakmai érv a kétszintli keresztezd6dés mellett szolt. Ennek szellemé-
ben késziiltek el az elfogadott engedélyezési tervek is. A tervezés soran a tervezo soha nem je-
lezte az 6nkormanyzat felé, hogy az aluljaré meredekségével probléma lenne, ill. hogy az alul-
jaro lejtviszonyainak kifuttatdsdhoz hosszabb hosszabb/nagyobb teriiletre lenne sziikség. A
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Vasuti Igazgatosaga az ,,emelt” sinkoronaszintii tervdokumen-
taciora (MAVTI Kft.) adta ki a jogerds elézetes vasiti hatosagi épitési engedélyt.

Ha az a probléma mégis fennallna, akkor a megoldas nem az 1800-as évek végén kialakitott,
ma mar elfogadhatatlan allapot fenntartasa, hanem az elfogadhatd 0j miiszaki megoldas kidol-
gozasa.

A kérdés nem intézhetd el egy helyszinrajzi vazlat polgarmesteri véleményezésével, mivel a
10. sz. féut — Bp.-Esztergomi vasut pilisvordsvari keresztezodésének megfeleld kialakitasa
egész Pilisvordsvar, s6t a 10. sz. féut mentén fekvd tobbi telepiilés (Pilisborosjens, Urdm,
Solymar, Pilisszentivan, Pilisvorosvar, Pilisszantd, Piliscsaba, Tinnye, Pilisjaszfalu) minden-
napi életét alapvetéen befolyasolja!

Pilisvorosvar Onkorméanyzata a Képvisel6-testiilet hatdrozatain nyugvéd valamennyi eddig ki-
adott szakhatdsagi, s minden mas 6nkormanyzati/tulajdonosi nyilatkozata a 10. sz. féut - vastt



kiilonszinti keresztezésének megépitése tudataban késziilt/kertilt kiadasra; a varos szerkezeti
tervének €s szabalyozasi tervének modositasa teljesen elkésziilt, allamigazgatasi egyeztetésre
¢és képviselO-testiileti jovahagyasra var; az engedélyezési eljarasban a kornyezetvédelmi hato-
sagi engedély az aluljards keresztez6dés megépitésére vonatkozik.

Tisztelt Igazgaté Ur!

Amennyiben a Budapest — Esztergom vastutvonal korszeriisitését tovabbra is ugy tervezik megvalosi-
tani, ahogy eddig arrol a NIF a vasttfejlesztéssel érintett valamennyi Onkormanyzatot tajékoztatta:
vagyis ha a szerelvények két vaganyon, 60-100 km/6ra sebességgel, 15-20 perces menetrenddel fog-
nak kozlekedni, akkor a szintbeni keresztez6dés megmaradasa nem csak Pilisvorosvar varos helyi,
bels6 kozlekedésének, hanem az egész Pilis-medence kozuti forgalmanak és mindennapi életének
teljes ellehetetlentilését okozna.

Az aluljar6 elhagyasanak gondolatdt varatlan és érthetetlen visszalépésként kezeljiik, és hatdrozottan
elutasitjuk. A kétszintli keresztez6dés elhagyasa ellentétes a KépviselO-testiilet 6sszes eddigi hataroza-
taval, és Pilisvorosvar varos valamint a 10-es Gt mentén fekvé valamennyi Pilisi-medencei telepiilés
amugy is tlrhetetlen mértékli kozuti kozlekedési mutatdinak tovabbi elviselhetetlen romlasat idézné
eld. — Az orszag legtulterheltebb forgalmu féutjan 15-20 percenként leengedni a sorompot és hosszl
percekre megallitani a kozuati forgalmat, egyenld lenne a teljes 10. sz. fout kozati forgalmanak megbé-
nitasaval. Egy ilyen megoldds még akkor sem volna elfogadhat6, ha mar megépiilt volna a 40 éve igért
elkeriilé at, az ,,Uj 10-es sz. féut” - a mai helyzetben pedig egyenesen elképzelhetetlen!

Fentiek alapjan a magam részérdl az a véleményem, hogy a szintbeni keresztezodés vizsgalata csak
folosleges idoveszteséget és a tobbletkdltségeket okoz, mivel ezek a vizsgalatok egyszer mar — a ter-
vezési folyamat legelején megtorténtek.

Amennyiben Ondk a vizsgalathoz mégis ragaszkodnanak, azt véleményem szerint feltétleniil meg
kellene, hogy el6zze egy a NIF altal Pilisvorosvarra 0sszehivott egyeztetd targyalas

e a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és

e aKozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont, tovabba

e az ¢épitési engedélyt kiado Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kozép-Magyarorszagi Regiondlis

Igazgatosaga,

e a Magyar Ko6zut Nonprofit Zrt. Pest megyei Igazgatosaga, valamint

e a Budapest — Esztergomi vasttvonal mentén és

e a 10. sz. f6ut mentén fekvo valamennyi telepiilési dnkormanyzat képviseldinek részvételével.

Allaspontom szerint csak egy ilyen alapos, minden részletkérdésre kitérd, széleskorii egyeztetés utan
keriilhet Pilisvordsvar Varos Onkormanyzata abba a helyzetbe, hogy targyi iigyben feleldsen nyilat-
kozzon vagy dontson.

Pilisvorosvar, 2010. november 8.
Udvozlettel:

Gromon Istvan
polgarmester



